Rekonstrukce chodnikii podél /14 v Ceské Tiebové — Etapa 2
DUR+DSP

BEZBARIEROVE UZIVANI

RESENI PRO UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU
A ORIENTACE

Jedna se o jednostranny chodniku podél silnice 1/14 v Ceské Ttebové v ulici Usteckd ve
sméru na Svitavy.

Stavajici kryt chodniku je ve Spatném stavu a chodnik nevyhovuje pozadavkim vyhlasky
¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb, proto je pozadavek na rekonstrukci stavajiciho chodniku.

Ugelem stavby je provedeni stavebnich tprav, které zajisti bezpetny a bezproblémovy
pohyb chodctli v feSené Casti mésta. Rekonstrukce mé za cil upravit chodniky, pfechody pro
chodce/mista pro piechdzeni a nastupisté autobusovych zastavek tak, aby vyhovovaly
pozadavkiim na bezpecnost a bezbariérovost. Chodnik slouzi zejména k pohybu mistnich
obcanil z celé lokality k objektim Skoly, autobusového a vlakového nadrazi. Také je velmi
dualezitd funkce trasy chodniku jako spojnice mistni ¢asti s centrem mésta, titady a obchody.

Dojde k vyméné krytu na stiavajicim chodniku, véetné doplnéni hmatovych prvki z
ditvodu ziizeni bezbariérového chodniku, pieosazeni stavajici betonové obruby, &i vyméné
stavajici Stipané Zulové obruby za betonovou silni¢ni obrubu na vyskovy rozdil od urovné
hlavniho dopravniho prostoru 0.12m. Zdroveii dojde k rekonstrukci nevyhovujicich
autobusovych nastupist’. V usecich chodniku, malé Siiky, dojde k rozSireni chodniku na
Sitku 1.50 m, v pripadé autobusového ndstupisté na Sirku min. 1.70 m.

Pro lepsi popis rekonstrukce chodniku byla vytvofena osa silnice 1/14 spole¢nd pro
vSechny 3 etapy rekonstrukce chodniku.

Etapa2 (km0.176 72 - 0.600 00)

V km 0.005 80 — 0.176 72 bude realizovana novostavbu jednostranného chodniku, ktera
je soucasti jiné projektové dokumentace. Na tuto novostavbu navazuje rekonstrukce chodnikil
podél silnice /14 v Ceské Tiebové po levé strané ve sméru na Svitavy.

Rekonstrukce stavajiciho chodniku bude realizovana od km 0.176 72 aZ do konce useku
etapy 2 v km 0.600 00. Chodnik bude rekonstruovan na $itku minimélné 1,5m. Stavajici
chodnik v km 0.260 00 - 0.459 10 mé nevyhovujici $itku, proto dojde k ptistavbé chodniku
na Sitku 1.5 m. Rozsifeni chodniku bude realizovana do vozovky silnice 1/14 (v nejuzs$im
mist¢ bude mit silnice Sitku 7.75 m mezi obrubami), tim dojde k nutnosti pfemalovani
vodorovného dopravniho znaceni silnice I/14 a nutnosti provést jednovrstvi natér na zpevnéné
krajnici na pravé strang. Uprava VDZ silnice /14 je feSena plynulymi nabéhy v délce 50m. V
km 0.385 52 po levé stran€¢ a v km 0.461 09 po pravé stran¢ bude provedena rekonstrukce
stavajici autobusové zastavky.

Stavajici chodnik je ze Zivice a novy bude proveden ze zdmkové dlazby obdélnik Sedé
barvy tl. 60mm.

V km 0.496 83 (ptes 1/14) jsou upraveny bezbariérové upravy stavajiciho prechodu pro
chodce, na protéjsi stran¢ prechodu a na délicim ostrlivku jsou jiz bezbariérové upravy
doplnény.
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Vsechny objekty (sloupy, znacky) se budou nachazet mimo prostor chodniku. V opa¢ném
ptipad¢ bude zachovéna priichozi $itka od vodici linie minimalné 1.5m.
Samostatné sjezdy jsou napojeny pies snizenou obrubu.

ba) Zdsady pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Chodniky jsou navrzeny v pfi¢ném sklonu 2,0%. Chodniky jsou navrzeny v minimalni
Sitce 1,5m. Podélny sklon chodniku neptesahuje 8,33%. Podélny sklon neptesahuje ani sklon
5,0%, proto neni nutné navrhovat odpocivadla. Vyskovy rozdil mezi stavajicim chodnikem a
sniZenym obrubnikem bude pfekonan sklonem max.12,5%.

Pro bezbariérové uzivani bude také obruba v danych mistech sniZena na vySku 0,02m, na
mistech pro pfechézeni a ptfechodech pro chodce.

Stavajici vjezdy budou stavebné upraveny a zfizeny pies pojizdény chodnik se snizenou
obrubou na vysku 0,02m.

U autobusové zastavky bude proveden bezbariérovy obrubnik osazeny na vysku 0,16m.

SniZeni obrubniku bude provedeno pomoci lichobéZnikové rampy s max. sklonem 12,5%
a to za predpokladu dostatecné $itky, tedy ponechanim prichoziho prostoru min. 0,9m. Pokud
Sitka chodniku neni dostate¢na (mensi nez 2,0m) bude rampa snizeni provedena na celou
Sitku chodniku a to s max. sklonem 12,5% a s pticnym sklonem chodniku 2,0%.

bb) Zdsady pro osoby se zrakovym postiZenim

Na stavb¢ budou provedeny varovné pdsy $itky 0,4m umisténé ke snizené obrub¢ na
hranu chodniku. Budou provedeny z relié¢fni dlazby kontrastni barvy vii¢i okolnimu povrchu.
Varovny pas je nutno ukoncit v misté vysky obruby 0,08m.

Protoze jsou plochy chodniku a vjezdd navrzeny v Sedé barvé, budou hmatové prvky
provedeny z ¢ervené reliéfni zamkové dlazby.

V misté pro prechazeni bude chodnik upraven bezbariérovym pfistupem (sniZeni
obruby na vysku 0,02m) s umisténim varovného pasu Sitky 0,4m z reliéfni dlazby kontrastni
barvy vici okolnimu povrchu, tedy cervené reliéfni zamkové dlazby ukoncené v misté vysky
obruby 0,08m. Signalni pas z kontrastni reliéfni dlazby Sitky 0.8m bude odsazen od
varovného pasu o 0.5m. Délka signalniho pasu bude minimalné 1.5m a bude ukoncen u vodici
linie. Signalni pas bude urCovat smér piechazeni a bude umistén v prodlouzené ose mista pro
pfechdzeni. Pfesah varovného pasu oproti signalnimu pasu bude minimalné¢ 0.8m. V misté
pro piechdzeni s Sifkou chodniku mensi nez 2.40m se pfisune signalni pas k vodici linii a
ptresah varovného pésu se ziidi pouze na jedné strané.

Mista pro ptechazeni v km 0.074 15 a v km 0.176 72 jsou navrZzena v maximalni délce
7.5m. Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. str. 104, odst. 2.0.3 Prodlouzeni délek mist pro
pfechazeni nejvice o 1m se pfipousti tam, kde je odivodnéni obalovymi kiivkami, uhlem
napojeni vedlejsi komunikace nebo $itkou jizdnich pruhil. V pfipadech popsanych v situaci je
nutné zveétsit délku mista pro prechazeni z 6.5m na 7.5 m pravé z divodu nutnosti dodrZeni
obalovych krivek nidkladnich vozidel, ihlem napojeni vedlejSi komunikace a Sifkou
jizdnich pruhi.

Prechody pro chodce

V misté prechodu pro chodce bude chodnik upraven bezbariérovym piistupem (snizeni
obruby na vysku 0,02m) s umisténim varovného pasu $iiky 0,4m ukoncené v misté vysky
obruby 0,08m z reliéfni dlazby kontrastni barvy vii¢i okolnimu povrchu, tedy ¢ervené reliéfni
zamkové dlazby, véetné ztizeni signalniho pasu sitky 0,8m z reliéfni kontrastni barvy, ktery
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urcuje smer prechazeni a je umistén v navaznosti na varovny pas v prodlouzené ose piechodu
pro chodce s délkou min. 1,5m a je ukoncen u vodici linie. Zaroven je dodrzen ptesah
varovného pasu nejméné 0 0,8m k signalnimu pésu.

Autobusové zastavky

V misté autobusové zastavky bude pouzit betonovy obrubnik bezbariérovy osazeny na
vysky obruby 0,16m, vcetné zfizeni signalniho pasu Siiky 0,8m z reliéfni kontrastni barvy
jako misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dveti vozidel vefejné dopravy.
Signalni pas bude ukoncen v misté bezpecnostniho odstupu. U autobusové zastavky bude také
proveden kontrastni pas bez hmatovych tprav $itky 0,3m od hrany obruby ¢ervené barvy.

Vodici linie je u chodniku zajisténa pomoci zdhonového obrubniku osazeného na vysku
0,06m, stavajicim oplocenim, podezdivkou oplocenim, branami a zabradlim se svislou vyplni.

Uméla vodici linie
Um¢la vodici linie bude pouzita v mistech pferuseni ptfirozené vodici linie v délce veétsi
jak 8.0 m. Bude tvofena specialnimi deskami o rozméru 0.40x0.40 m s hmatovou tpravou -
podélné drazky.
Um¢la vodici linie bude pouzita v: km 0.188 35 L dl. 10.4 m
km 0.586 93 L dl. 18.7m

bc) Zasady pro osoby se sluchovym postienim

Neni obsazeno, s akustickym vystupem se neuvazuje.

bd) PouZiti stavebnich vyrobkii pro bezbariérova ieSeni

Material pro hmatové Upravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a technicky navod TN TZUS
12.03.04.-06.

Pii realizaci stavby je nutné dodrZet Upravy z hlediska bezpe€nosti a ochrany zdravi
ttetich osob, v€etné nutnych uprav pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou €.398/2009 Sb. O obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, vyhlaskou ¢.146/2008 o rozsahu a
obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb a normou CSN 73 6110 Projektovéni
mistnich komunikaci v¢. zmény Z1/2010.

Bezpec¢nost prace

Pti praci je tieba dbat vSech pfislusSnych norem a ustanoveni a zvlasté ptredpisi o
bezpecnosti prace. Pravidla a zasady bezpec¢nosti prace stanovi zakon ¢. 309/2006 Sb. o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pifi praci a Natizeni vlady c.
591/2006 Sb. o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci a
Natizeni vlady €. 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pii
praci na pracovisti s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky. Uvedené piedpisy jsou
zévazné pro staveb. firmy a subjekty, které provadé;i stavebni prace.
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Vykop je po dobu vystavby nutno zabezpecit proti padu, v no¢nich hodinach na vetejnych
prostranstvich osvétlit. Pii realizaci stavby je nutné dodrzet Gpravy z hlediska bezpecnosti a
ochrany zdravi tfetich osob, v¢etné nutnych uprav pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Po sednuti zdhozu bude provedena konecna povrchova tUprava terénu a
komunikace.

Pozadavky na dalsi stupen projektové dokumentace

Na zékladé vybéru dodavatele je mozné, ze dojde ke zméné pozadavkl kladenych na
urCité materialy a konstruk¢ni detaily, v tom piipad¢ je nutné veskeré zmeny vici projektoveé
dokumentaci konzultovat s investorem a projektantem.

Ve Vysokém Myté biezen 2016 Ing. Jan Jezek



